STORTINGSBEHANDLINGEN AV NTP 2018-29

OMTALE AV @ST-VEST PROBLEMSTILLINGENE

| dette notat refereres omtalen av hovedvegforbindelsene mellom @stlandet og Vestlandet i

e Stortingsmelding 33 (2016-17) Side 1-3
* Presseomtale fra samarbeidspartiene ( H, FrP, KrF og V) Side 4
® Innst.460 S fra Transport-og Kommunikasjonskomiteen Side 4-7
® Plenumsdebatten i Stortinget den 19/6-2017 Side 7

Stortingsmelding nr 33:

Fra Regjeringens stortingsmelding — som ble avgitt 5 april 2017 — refereres felgende:

Side 43 og 44: (Ambisjoner pa vegnettet)

Store vegsatsinger

Et vegnett av god standard og dimensjonert i for-
hold til transportbehovet vil fortsatt og i overskue-
lig fremtid vzere viktig for Norge. Regjeringen pri-
oriterer utbygging av europavegene heyt med
tunge satsinger som strekker seg ut over planperi-

oden.

Side 111 og 112: (Langsiktig strategi)

Langsiktig strategi for utvikling av hovedvegforbin-
delser mellom Dstlandet og Vestlandet

Det er et stort behov for & bedre vinterregularite-
ten pa fiellovergangene mellom @stlandet og Vest-
landet, og gi neeringsliv og befolkning mer forut-
sighare vegforbindelser. Regjeringen snsker ogsi
a redusere reisetiden mellom landsdelene. Regje-
ringen vil derfor ha en langsiktig konsentrert sat-
sing om noen utvalgte vegforbindelser mellom
Ustlandet og Vestlandet.

Selv om det har vaert en utvikling av viktige
deler av transportinfrastrukturen mellom est og
vest er behovene fortsatt store, og kravene fra
nzringsliv og befolkning til mer effektive og pali-
telige transportsystemer har skt betraktelig. Alle
de viktigste forbindelsene mellom Oslo og Ber-
gen, dvs. E16, rv 52, rv 7 og E134, har i dag vik-
tige regionale og lokale oppgaver. Det har de
senere arene vart gjennomfert flere grundige

Regjeringen vil prioritere E134 som en av
hovedvegforbindelsene mellom @stlandet og Vest-
landet. Som den andre hovedvegforbindelsen gst-
vest legger regjeringen opp til en funksjonsdeling
mellom rv 52 og rv 7. Rv 52 vil veere hovedvegfor-
bindelse for naeringstrafikk mellom @stlandet og
Vestlandet. Rv 7 vil veere hovedvegforbindelse for
reiseliv og persontrafikk.

faglige utredninger av hvordan est-vestforbindel-
sene ber videreutvikles i et nasjonalt perspektiv.
Det vises bl.a. til at Statens vegvesens utredning
om forbindelser mellom @stlandet og Vestlandet
fra 2015. Det har ogsi vart gjennomfert KVUer
for strekningene rv52/rv7 Gol - Voss, E134
Gvammen - Vagsli og for rv7 over Hardanger-
vidda. De to ferstnevnte har ogsa veert gjenstand
for ekstern kvalitetssikring (KS1). Det er ogsi
giennomfert brede heringsrunder av disse utred-
ningene,

Regjeringen vil prioritere E134 som én av
hovedvegforbindelsene mellom @stlandet og Vest-
landet. E134 over Haukelifiellet har i dag mest tra-
fikk av fiellovergangene mellom ost og vest. E134
betjener trafikken mellom @stlandet og Hauge-
sundsregionen/Ser-Hordaland, og er i tillegg den
viktigste forbindelsen mellom Vestfold/Telemark
og Bergensregionen. Den er ogsé viktig for



nzeringslivet og reiselivet i indre Telemark. I det
videre arbeidet med planlegging og utvikling av
E134 som est-vesthovedvegforbindelse, legger
regjeringen til grunn at E134 pa strekningen
Gvammen-Vagsli etableres i en ny innkortet korri-
dor nord for dagens E134. Dette vil gjore vegen 35
km kortere, og vil kunne redusere reisetiden med
mer enn 50 minutter.

Som den andre hovedvegforbindelsen mellom
@stlandet og Vestlandet legger regjeringen opp til
en funksjonsdeling mellom rv 52 og rv 7. Rv 52 vil
vare hovedvegforbindelse for neeringstrafikk mel-
lom Ostlandet og Vestlandet. Rv 52 er allerede i
dag den fiellovergangen mellom @stlandet og
Vestlandet med heyest andel tungtransport.
Vegen er noe lenger enn rv 7, men har bedre vin-
terregularitet og mindre stigningsforhold. Rv 7 vil
bli satset p4 som hovedvegforbindelse for reiseliv
og persontrafikk. Rv 7 er den korteste vegen mel-
lom Oslo og Bergen, og det er en viktig veg for
bl.a. reiselivet pa begge sider av Hardangervidda.
Rv 7 har ogsi status som nasjonal turistveg. Sam-
ferdselsdepartementet og Finansdepartementet
vil gjennomfere en ekstern kvalitetssikring (KS1)
av KVU for rv 7 over Hardangervidda. Etter at
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Side 295 og 296: (Korridor 5)

13.2.7 Korridor 5: Oslo - Bergen/Haugesund
med arm via Sogn til Flore

Korridorens rolle og betydning i transportsystemet

Transportkorridoren fra Oslo til Bergen og Hau-
gesund omfatter fem alternative sst-vest vegtra-
seér: E16 via Laerdal, fv 50 Hol — Aurland, rv 52
Hemsedalsfiell, rv 7 over Hardangervidda og
E134 over Haukelifiell. E134 benyttes hovedsake-
lig for transport mellom Oslo og Haugesundsom-
radet, mens rv 52 er vanligste valg for tungtrans-
port mellom Oslo og Bergen. Rv 7 er den korteste
vegen mellom Bergen og Oslo og sarlig viktig i
reiselivssammenheng. E16 har den beste vinterre-
gulariteten.

Hovedprioriteringer og virkninger i korridor 5

I korridoren gjeres det betydelige investeringer i
bade veg og jernbane ved Bergen og rundt Oslo.
Begge steder legger regjeringen opp til store fel-
les veg- og jernbaneutbygginger — dobbeltspor
Stanghelle — Arna/E16 Stanghelle - Arna og Rin-

K51 er giennomfert vil regjeringen ta stilling til
ambisjonsnivé for videre planlegging av utbedrin-
ger pi strekningen over Hardangervidda. Fer det
settes i gang videre planlegging etter plan- og byg-
ningsloven vil regjeringen frem mot neste Nasjo-
nal transportplan arbeide videre med et helhetlig
forslag til ambisjonsnivd og prioriteringsrekke-
folge for den videre planleggingen av tiltak pa rv
52o0grv7. y
Strategien for utvikling av hovedvegforbindel-
ser mellom @stlandet og Vestlandet har et langsik-

tig perspektiv, frem mot 2050. Den videre planleg-
gingen vil bli innrettet med sikte pi en gradvis
utvikling av vegstandarden.

Det er i meldingen prioritert betydelige midler
til oppstart for prosjekter som inngar i hovedveg-
forbindelse mellom @stlandet og Vestlandet, bl.a.
E16 Skaret — Heonefoss, E16 Stanghelle — Arna og
E134 Reldal - Seljestad. Strekningene EI16
Skaret—Henefoss og E16 Stanghelle — Arna er fel-
les for de tre korridorene E16, rv 7 og rv 52 mel-
lom Oslo og Bergen. Det er ogsé satt av midler til
strekningsvise tiltak pa rv 7 og rv 52. Midler til
igangsetting av nye prosjekter og prioritering mel-
lom korridorene vil bli vurdert nermere i arbei-
det med neste Nasjonal transportplan.

geriksbanen/E16 Skaret — Henefoss. Veginveste-
ringene i korridoren vil i planperioden gi reisetids-
besparelser pd 1 time og 31 minutter, samt en
reduksjon i drepte og hardt skadde pa 7,3 perso-
ner pr. ir. Innenfor programomrédene skal det
settes av statlige midler til utbedring av lengre
strekninger, jf. kapittel 5.5.2. I planperioden vil en
prioritere utbedring av delstrekninger pa rv7,

'rv52, E16 Fagernes — Hande og E16 Hande -

@ye. E134 er utpekt som én av est-vest-hovedveg-
forbindelsene i Ser-Norge, og det blir gjennomfert
flere prosjekter som gir kortere reisetid og bedre
framkommelighet over fijellet.

P4 jernbanen vil investeringene i planperioden
gi reisetidsbesparelser pd om lag 65-70 minutter
mellom Oslo og Bergen. Tilsvarende en reduk-
sjon i antall drepte og hardt skadde pé 2,2 perso-
ner pr. ar som falge av overfort trafikk fra veg til
bane. ‘



Side 322 oo 325 (Veg-og skredprosjekter)

Annen
Kostnadsoverslag/ Statlige finan-
restbehov pr. 1.1.2018 midler siering
Annen
Korri- Igang-  Statlige finansi- 2018-  2024-  2018-
dor  Vegprosjekter satt midler ering Sum 2023 2029 2029
5 E134 Damésen - Saggrenda X 1327 734 2061 1327 734
5  E134 Gvammen - Arhus X 932 932 932
5  E134 Seljord - Amot X 130 130 130
5 Rv 13 Ryfast X 508 1332 1840 508 1332
5 Rv 36 Skyggestein —
Skjelbredstrand X 296 296 296
Rv 36 Slttekas — Arnes 49 149 198 49 149
E134 Stremséistunnelen, nytt
tunnellop (start) 800 800 1600 200 200
b E134 Saggrenda - Elgsje, (start) 1300 700 2000 250 150
5 E134 Vagsli — Reldal (starf) 3 400 600 4000 250 50
5 E134 Raldal - Seljestad 2400 500 2900 2400 500
5 E134 Arm til Husey hamn 120 120 120
5 Haugalandspakka 160 160 160
5 E16 Sandvika — Wayen % 62 1377 1439 62 Li3TT
5 E16 Bjerum — Skaret X 2165 1960 4125 2165 1960
5 E16 Bagn - Bjergo X 733 733 733
5 E16 Oye - Eidsbru 3% 376 376 376
5 E16 Varpe bru - Smedalsosen X 100 100 100
5 E16 Smedalsosen - Borlaug X 14 14 14
5 E16 Vossapakken, refusjon X 84 84 84
5 Rv 5 Loftesnesbrua X 108 108 108
5 E16 Skaret — Henefoss 5400 3200 8600 9400 3200
5 E16 Stanghelle — Arna 7600 3400 11000 7600 3400
5 E16 Ringveg ast, Arna —
Vagsbotn 2200 2300 4500 2200 2300
Skredprosjekter
5 Rv 13 Melkerana — Ardal 820 820 820
5 Rv 13 Lovraeidet — Redsliane 800 800 800
5 E16 Kvamskleiva 650 650 650
5 g)lt(z rll\;zemydalen (Hylland 1700 3 s 1700
5 Rv 5 Kjosnesfjorden 1100 1100 1100



H

Presseomtale fra samarbeidspartiene om funksjonsfordeling E16, Rv7, Rv52

20 mars 2017 ble det sendt ut pressemeldinger fra samarbeidspartiene (H, FrP, KrF og V) om
at de var enige om a funksjonsfordele den nordlige hovedforbindelsen mellom E16, Rv7 og

Rv52:

o Rv 7 Hardangervidda skal utvikles som en hovedvegforbindelse for
persontrafikk, med stor vekt pa de mulighetene som finnes for
turisme her, og med hensyn til villreinproblematikken.

o Rv 52 Hemsedal skal veere en hovedvegforbindelse for
naeringstransport. Her skal det legges vekt pa & fa trafikken bort fra
sentrum, fa opp farten og fa opp vinterregulariteten.

o E16 er vintersikker, men utgjgr lengst kjgreavstand Oslo-Bergen.
Veien skal imidlertid fullfgres og vil vaere en viktig avlastningsvei nar
andre overganger er stengt, samt betjene de omradene som den

betieneridag.

Sterre tiltak utredes fram til neste periode

e Npyaktig hvilke stgrre tiltak som skal giennomfgres, ma vurderes frem til
neste NTP, for & finne de tiltakene som gir best nytte og stgrst effekt for
pengene som skal brukes. Alle stgrre tiltak pa Rv7/52 er i dag pa KVU/KS1-
niva, og mye planlegging gjenstar fgr sikre kostnads- og virkningstall kan gis.

e | kommende NTP vil det bli lagt inn midier til strekningsvise utbedringer p3
alle strekningene, som er tiltak som kan komme raskt i gang. Det vil kalles
«samordningsstrekninger» - hvor Statens vegvesen far mulighet til & bruke
mindre belgp for 3 utbedre kritiske flaskehalser uten at det defineres som

store, enkeltstaende prosjekter.

Innst. 460S:

Den 12 juni 2017 avga Stortingets Transport og Kommunikasjonskomite sin Innst. 460 S der
folgende merknader vedrgrende gst-vest problematikken ble gitt:

Side 35: (Ambisjoner pa vegnettet)

Komiteen registrerer at regjeringen har pekt '

pa E134 som en fremtidig hovedveg mellom est og
vest i Ser-Norge. For den andre hovedvegforbindel-
sen legges det til grunn en funksjonsdeling der rv. 32
skal vare hovedvegforbindelse for naeringstrafikk,

Side 58: (Langsiktig strategi)

Komiteen registrerer at regjeringen har pekt
pa E134 som en fremtidig hovedveg mellom ost og
vest i Ser-Norge, og ensker 4 korte inn denne med en
ny korridor nord for dagens E134 mellom Gvammen
og Vagsli. For den andre hovedvegforbindelsen leg-
ges det til grunn en funksjonsdeling der rv. 52 skal
vaere hovedvegforbindelse for neringstrafikk, mens
rv. 7 skal vere hovedvegforbindelse for persontra-
fikk og reiseliv.

mens rv. 7 skal vere hovedvegforbindelse for per-
sontrafikk og reiseliv. Komiteen viser til at E16
ogsd er en viktig, vintersikker fjellovergang.
Komiteen viser ogsa til merknader under punkt
7.2.

Komiteen stotter en omklassifisering av rv. 23
til E134, slik at denne i est far sin tilkopling til E6
ved Vassumkrysset.

Komiteen understreker viktigheten av El16
som forbindelse mellom @stlandet og Vestlandet, og
viser til de betydelige midlene som er brukt pa opp-
rustning av vegen de seinere arene. Nar E16 Filefjell-
prosjektet er ferdig i 2018, er det grunn til & tro at ve-
gen vil vare tilnzrmet helt vintersikker.



Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet mener at det gjen-
nom KVU-behandling mé utredes en fremtidig arm
fra E134 til Bergen, og at Hordalandsdiagonalen og
Sunnhordlandsdiagonalen ma vere en del av denne
utredningen. Disse medlemmer viser til sine
merknader under korridor 5, og vil understreke at til-
tak for & oppna vintersikker veg over Haukelifjell ma
ha heyeste prioritet pa E134.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet har registrert at regjeringen ikke ensket 4
utrede E16 over Filefjell i sitt arbeid med oppfelging
av pst-vestutredningen, til tross for at Stortinget
bade i 1972 og 1995 slo fast at E16 over Filefjell skal
vere stamveg mellom Ostlandet og Vestlandet.
Disse medlemmer mener at det er riktig og vik-
tig & fullfere satsingen pa E16. -

Side 84 — 91 (Korridor 5)

Disse medlemmer viser til at Heyre- og
Fremskrittsparti-regjeringen har valgt E134 som en
av hovedvegforbindelsene mellom @st- og Vestlan-
det. Disse medlemmer ensker at det ogsa skal
utarbeides en KVU for en eventuell arm til Bergen.

Videre er det som den andre forbindelsen lagt
opp til at en funksjonsdeling mellom rv. 52 ogrv. 7
vil bli satset p4 som hovedvegforbindelse for reiseliv
og persontrafikk. Rv. 7 er den korteste vegen mellom
Oslo og Bergen, og er en viktig veg for blant annet
reiselivet pa begge sider av Hardangervidda. Rv. 7 er
ogsa nasjonal turistveg. Disse medlemmer viser
til at strekningen var en del av Nasjonal transportplan
2014-2023. Disse ost-vestforbindelsene ma fortsatt
videreutvikles.

Disse medlemmer viser til Arbeiderpartiets
alternative forslag, hvor strekningen rv. 52 er et eget
riksvegprosjekt med 300 mill. kroner.

Her framgar stor enighet om rask oppstart av de felles veg-og jernbane prosjektene Skaret-
Henefoss og Arna-Stanghelle. Nedenfor fglger utdrag av komiteens merknader i avsnittet om
korridor 5 med spesiell fokus pa strekningene mellom Hgnefoss og Voss:

14.2.7 Korridor 5: Oslo—Bergen/Haugesund med
arm via Sogn til Floro

KORRIDORENS ROLLE OG BETYDNING I TRANSPORT-
SYSTEMET

Komiteen viser til at korridoren utgjer et nett-
verk av forbindelser over fjellet mellom @stlandet og
Vestlandet. Korridoren har fire fjelloverganger. Be-
folkningstettheten er hoy i endepunktene, mens be-
folkningsgrunnlaget underveis er mer spredt. Reise-
liv og tradisjonell industrivirksomhet er viktige nz-
ringer, og svart transportintensive. Korridoren bru-
kes ogsd som dagpendlerrute nr endepunktene, i til-
legg til stor trafikk ved sterre utfartshelger og ferier.

Riksveginvesteringer i korridor 5
Rv. 7 Honefoss—Gol

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hoyre, Fremskritts-
partiet, Kristelig Folkeparti og Venstre,
viser til at rv. 7 har fatt en betydelig standardheving
pé noen strekninger, med ny vei vest for Henefoss
(Ramsrudhellingane), innkortingen Sokna—@rgenvi-
ka og utbedring vest for Fla. Det gjenstar imidlertid

flere partier med lav standard, som skaper store
sprang i veistandard og som er ulykkesutsatte. Rv. 7
(Honefoss—Gol) som det mest trafikkerte ost—vest-
sambandet, vil, som en fremtidig hovedvei, trenge
ytterligere utbedringer.

For 4 oppna en gjennomgaende og heyere stan-
dard, vil lengre strekninger vurderes i sammenheng.
Som ferste trinn er @rgenvika—Gol (Vegpakke Hal-
lingdal) prioritert, der det vil bli vurdert utbyggings-
rekkefolge, alternative finansieringslesninger og ut-
byggingsformer.

Rv. 7 Hallingdal

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil vise til behovet
for planleggingsmidler for rv. 7 pa strekningen Or-
genvika—Gol. Denne strekningen har behov for opp-
rusting Orgenvika—Svenkerud og ny vei Svenkerud—
Gol. Bade rv. 7 Hardangervidda som er valgt som ho-
vedveg for personbil/turisttrafikk est—vest, samt rv.
52 Hemsedalsfjellet som er valgt som hovedveg for
tungbiltrafikk, er avhengig av opprustning/nybygg
pa rv. 7 Orgenvika-Gol.



Rv. 52 Strekningsvise utbedringer

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til at Hoyre- og Fremskrittsparti-
regjeringen har valgt E134 som en av hovedvegfor-
bindelsene mellom @st- og Vestlandet. Videre er det
som den andre forbindelsen lagt opp til en funksjons-
deling mellom rv. 52 og rv. 7. Rv. 52 skal vare hoved-
vegforbindelse for neringstrafikk, og er allerede i dag
den vegforbindelsen med heyest andel tungtransport.
Disse medlemmer viser til at strekningen var en
del av Nasjonal transportplan 2014-2023.

Disse medlemmer viser til Arbeiderpartiets
alternative forslag hvor strekningen rv. 52 er et eget
riksvegprosjekt med 500 mill. kroner.

Rv. 7 Strekningsvise utbedringer

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til at Hoyre- og Fremskrittsparti-
regjeringen har valgt E134 som en av hovedvegfor-
bindelsene mellom @st- og Vestlandet. Videre er det
som den andre forbindelsen lagt opp til en funksjons-
deling mellom rv. 52 og rv. 7. Rv. 7 vil bli satset pa
som hovedvegforbindelse for reiseliv og persontra-
fikk. Rv. 7 er den korteste vegen mellom Oslo og
Bergen, og er en viktig veg for bl.a. reiselivet pa beg-
ge sider av Hardangervidda. Rv. 7 er ogsa nasjonal
turistveg. Disse medlemmer visertil at streknin-
gen var en del av Nasjonal transportplan 2014—-2023.

Disse medlemmer viser til Arbeiderpartiets
alternative forslag hvor strekningen rv. 52 er et eget
riksvegprosjekt med 300 mill. kroner.

Disse medlemmer forutsetter at prosjektet
Kyskredo, rv. 7, kostnadsberegnet til 60 mill. kroner,
blir ivaretatt innenfor de foreslatte utbedringsstrek-
ningene parv. 7.

E134 Drammen—Haugesund med tilknytninger

Komiteen viser til at pst—vest-utredningen og
flere oppfelgingsrapporter klart anbefaler at det ma
satses pa E134 som hovedveg mellom de to landsde-
lene. Komiteen stotter en omklassifisering av rv.
23 til E134, slik at denne fér sin tilkopling til E6 ved
Vassumkrysset.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet beklager at regjerin-
gen etter flere anbefalinger enna ikke har satt i bestil-
ling KVU for en mulig framtidig arm fra E134 til
Bergen. Disse medlemmer mener at en slik
KVU ma utarbeides, og der «Hordalandsdiagonalen»
og «Sunnhordlandsdiagonalen» ma vare en del av
utredningen.

E16 Sandvika-Bergen med tilknytninger

Komiteen understreker viktigheten av E16
som forbindelse mellom @stlandet og Vestlandet, og
viser til de betydelige midlene som er brukt pa opp-
rusting av vegen de seinere arene. Nar E16 Filefjell-
prosjektet er ferdig i 2018, er det grunn til 4 tro at ve-
gen vil vare tilnermet helt vintersikker.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet har registrert at regjeringen ikke onsket a
utrede E16 over Filefjell i sitt arbeid med oppfelging
av est-vest-utredningen, til tross for at Stortinget
bade i 1972 og 1995 slo fast at E16 over Filefjell skal
vere stamveg mellom Ostlandet og Vestlandet.

Disse medlemmer finner det underlig at E16
over Filefjell ikke ble utredet som en av forbindelse-
ne. Uansett hva status pa vegen blir i framtida, mener
disse medlemmer det er riktig og viktig a vide-

refore satsingen pa E16 mellom Sandvika og Bergen
de kommende &r.

E16 Fagernes—Qye

Komiteens flertall, medlemmene fra
Heyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, presiserer at Fagernes
S—Oye skal vare blant prioriterte strekninger pa E16
i Valdres. Det ligger inne midler til strekningsvise ut-
bedringer i NTP 2018-2029, som vil bidra til okt tra-
fikksikkerhet og bedre fremkommelighet. Det er spe-
sielt de farlige strekningene Reiessvingen og Ren,
samt omkjeringen utenom Fagernes, som ber priori-
teres for strekningsvis utbedring.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-

partiet understreker viktigheten av E16 som for-
" bindelse mellom @stlandet og Vestlandet, og viser til
de betydelige midlene som er brukt pa opprusting av
vegen gjennom mange ar. Fremdeles gjenstar imid-
lertid gle];_r av strekningen, spesielt mellom Fagernes

og Oye. Disse medlemmer viser til at streknin-
gen var en del av Nasjonal transportplan 2014-2023.

Disse medlemmer viser til Arbeiderpartiets
alternative forslag hvor strekningen E16 Fagernes—

Qye er et eget riksvegprosjekt med 1,6 mrd. mill.
kroner.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til at store deler av E16 er ferdig utbygd og me-
ner at E16 ma fullfores. Et viktig restprosjekt er Fa-
gemmes S-Hande som vil lese trafikken gjennom
regionsentret Fageres, som har en arsdegntrafikk pa
11 000, og vil eliminere svart trafikkfarlige og ulyk-
kesbelastede strekninger vest for Fagernes. Dette
medlem viser til at dette prosjektet tidligere er pri-
oritert i annen periode bade i NTP 2010-2019 og
NTP 2014-2023, og at kommunedelplanen ble god-
kjenti2014. Dette medlem prioriterer gjennom-
fering av prosjektet i andre planperiode.



Ele6 Kvamsklejva

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til Arbeiderpartiets forslag om 4 frem-
skynde skredsikringsprosjektet E16 Kvamskleiva og
foreslar 300 mill. kroner ti] forste seksarsperiode i
Nasjonal transportplan 2018-2023.

Komiteens medlem fra Senterpartiet

viser. til Senterpartiets opplegg for skredsikring der
prosjektet blir flyttet frem som en felge av okt ramme
til skredsikring,

E16 Nezroydalen (Hylland-Sleen)

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet visertil E16 Nareydalen i Sogn og Fjorda-
ne og Hordaland, hvor prosjektet omfatter bygging
av en lang tunnel mellom Hylland og Sleen for 4 sik-
re en strekning med hey skredfaktor mot skred. Det
er i dag to tunneler pé strekningen, Stalheimstunne-
len og Sivletunnelen, som ikke tilfredsstiller alle
krav i tunnelsikkerhetsforskriften. Disse to tunnelene
vil bli stengt nér den nye tunnelen dpnes for trafikk.

Disse medlemmer viser til at E16 Nzroyda-
len (Hylland—Sleen) er foreslitt med oppstart etter
2024 fra Heyre- og Fremskrittsparti-regjeringen. Til
tross for de betydelige okonomiske rammene som
forslaget til Nasjonal transportplan 2018-2029 leg-
ger opp til, er det knapt midler til 4 folge opp bindin-
gene eller gjennomfere andre nedvendige tiltak.
Konsekvensen er at mange prosjekter som tidligere
4 inne i regjeringen Stoltenberg IIs transportplan for
perioden 2018-2023, na er skjevet ut til slutten av
2020-tallet eller er ute av planen. Disse medlem-
mer viser til at kostnadsekning er forklaringen pa at
mange av prosjektene er skjevet ut i tid eller at plan-
avgrensningene er endret. Disse medlem mer
mener det i mange av prosjektene er aktuelt med tid-
ligere oppstart enn i siste seksarsperioden, slik det er
foreslatt av Heyre- og Fremskrittsparti-regjeringen.
Dette avhenger av hvor langt planarbeidene har kom-
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met, og om det i tilfelle kan vre aktuelt 4 la bom-
pengeselskapet finansiere byggeplan og byggestart,
eventuelt tillate forhéndsinnkjjeving eller paral-
lellinnkreving. Disse m edlemmer vil peke pa at
det ber varre mulig med byggestart tidligere enn 2024
for E16 Naeroydalen (Hylland—Sleen) i Sogn og Fjor-
dane og Hordaland og viser videre til Arbeiderparti-
ets forslag om midler til framskyndelse av prosjekter,

E16 Oppheim—Skulestadmoen

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet visertil at E16 er en viktig forbindelse mel-
lom Ost- og Vestlandet. E16 mellom Oppheim og
Skulestadmoen er en ulykkesbelastet strekning.
Disse medlemmer viser til at strekningen E16
Oppheim-Skulestadmoen er prioritert i Nasjonal
transportplan 2014-2023, og er derfor uenig med
Hoyre- og Fremskrittsparti-regjeringen nér prosjek-
tet E16 Oppheim-Skulestadmoen ikke er foreslatt i
ny Nasjonal transportplan 2018-2029. Disse
medlemmer mener det er viktig 4 eke standarden
pa vegen, noe som vil gke trafikksikkerheten og
framkommeligheten. Disse m edlemmer viser til
Arbeiderpartiets forslag hvor prosjektet E16 Opp-
heim—Skulestadmoen i utgangspunktet prioriteres i
andre periode. Disse medlemmer vil imidlertid
peke pa at det ber vere mulig med byggestart tidlige-
reenn 2024 forEl6 Oppheim—Skulestadmoen og vi-
ser videre til Arbeiderpartiets forslag om 5,1 mrd.
kroner til framskyndelse av prosjekter.

Rv. 5 Habakken—Skei

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til at regjeringen har valgt rv. 52 over Hemse-
dalsfjellet som én av to hovedtraseer for ost—vestfor-
bindelse, og i KVU-en for gst—vest kommer det frem
at rv. 52 har heyest samfunnsnytte dersom en kobler
pa Nord-Vestlandet med trafikk fra E39 og rv. 5.
Dette medlem mener det vil vare en naturlig
oppfolging av trasévalget 4 gjennomfere en KVU for
strekningen Habakken i Lardal kommune til Skeij i
Jelster kommune.

| plenumsdebatten i Stortinget den 19 juni 2017 var det ingen av hovedinnlederene som
fokuserte pa hovedforbindelsene gst-vest, mens enkelte av de bergrte
fylkesrepresentantene argumenterte for videre utbygging av sine respektive veger( E134,
E16, Rv7 og Rv52). Flere etterlyste utredning av «Hordalandsdiagonalen».



